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Es ist offensichtlich, dass weltweit ein schnell
wachsender Bedarf besteht, von fossilen Brennstoffen
zu kohlenstofffreien Energiequellen und Technologien
Uberzugehen.

In Vorbereitung auf die kiinftige Erneuerung der
Wattenmeer-Schnellfahrverbindungen diente diese
Forschung als Pilotstudie, um die Maoglichkeit
emissionsfreier  Energiequellenlésungen  flr  das
Design kinftiger Schnellfahren zu untersuchen. Dieses
Projekt war eine spezifische Fallstudie fiir eine 400+
Passagierfiahre auf einer ca. 20 NM langen Uberfahrt, die
mit hoher Geschwindigkeit betrieben wird.

Es gibt bereits viele verschiedene Ansatzpunkte und
Wege, um das oben genannte Ziel zu erreichen, jeder mit
seinen Herausforderungen und mdoglichen Lésungen.
Derzeit gibt es jedoch noch keine endgliltige Lésung
fur die Schifffahrtsindustrie, was dazu fiihrt, dass die

Schiffseigner nach der besten Losung suchen. HAUPTMERKMALE
Baumaterial: Kohlefaser fir die gesamte

ZIELSETZUNG Schiffskonstruktion (Rumpf und Aufbauten)

Die Eignung verschiedener Arten emissionsarmer bis Layout: Ein-Deck-Design

emissionsfreier Energiequellen, projiziert auf das Design

. g . . Direktantrieb PM-Antrieb tor, kein Getrieb
einer Hochgeschwindigkeitsfahre und in direktem rertantie MHIEDSMOTOT, Kemn betriebe

Zusammenhang mit dem geschiitzten und sensiblen Nennkapazitét des Batteriesystems 4200 kWh
Betriebsgebiet Wattenmeer sowie den Abfahrts- und Antriebsleistung 4 %575 kW
Ankunftsorten wurde bewertet. insgesamt 2300 kW
Primares Ziel war es, ein Konzept zu entwickeln, das auf Geschwindigkeit 25,0 kn
einer moglichst niedrigen, vorzugsweise vollstandig Linge 50,60 m

emissionsneutralen Losung basiert. Der erste Schritt
war die Untersuchung aller verfligbaren Energietrager
mit dem Ziel, die Anzahl der am besten geeigneten Tiefgang 1,50 m
zu reduzieren und einzugrenzen. Im nachsten Schritt
wurde untersucht, wie sich die Implementierung
der ausgewdhlten Energietrager einschlie3lich der
Auswirkungen auf die Antriebssysteme auf das Design
der aktuellen Fahre auswirkt.

Breite 12,14 m

Reichweite ~21nm

PAX 415
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Die Ergebnisse der Studie lassen sich wie folgt [V NS0 S 2= 2 a SN SRR
zusammenfassen:

« Die abschlieBenden Bewertungen und Ergebnisse
zeigten, dass die vollelektrische Version bei weitem
die bevorzugte Option ist.

« Die Ergebnisse zeigten, dass das batteriebetriebene
Konzept am Rande der Machbarkeit liegt, wobei
die Spanne zwischen Machbarkeit und Nicht-
Machbarkeit kritisch ist.

« Das H_-Konzept ist zum gegenwartigen Zeitpunkt
aufgrund des Gewichtsaspekts nicht realisierbar.
Es ist jedoch davon auszugehen, dass sich dies
in Zukunft andern koénnte, da insbesondere die
Batterie- und Brennstoffzellentechnologie sowie
die H,-Brennstoffspeichersysteme noch erhebliche
Verbesserungen erfahren. In naher Zukunft kdnnte
dies durchaus ein realisierbares Konzept werden.

sollten auch andere wichtige Aspekte, berlicksichtigt
werden, da sie einen integralen Bestandteil einer
Losung bilden. Letztendlich kénnen die Varianten nur
dann fair miteinander verglichen werden, wenn diese
- Das uberpriifte Methanol-Konzept hat sich als vollstdndigen Daten vorliegen.

praktikabel erwiesen, allerdings wird bei diesem

Konzept immer noch CO, emittiert.

. . . Unterstitzt durch: | Mede mogelijk gemaakt door:
« Der Hauptunterschied zwischen einem

vollelektrischen Fahrenkonzept und Varianten mit
alternativen Kraftstoffen liegt in der erforderlichen
Infrastruktur an Land, die eine sehr hohe und
zuverldssige Energieversorgung erfordert. Dies
ist ein integraler und tiefgreifender Aspekt, der
einen wesentlichen Bestandteil des gesamten
vollelektrischen Konzepts darstellt.

Diese Studie beschrankte sich auf die Auswahl des
am besten geeigneten Energietragers und dessen www.deutschland-nederland.eu
technische Machbarkeit. Fiir eine umfassende Analyse

Weitere Informationen unter: | Nadere informatie is beschikbaar op: www.h2watt.eu
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